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1. Intension

Diese Informationen sind nur fiir den internen Gebrauch bestimmt.

Es ist eine Einfihrung in die neue Generation PE-Getriebe. Darin finden Sie alle Informationen und
Hilfsmittel, fiir die Umstellung als auch zur Verkaufsunterstiitzung.

Dieser Product Release Brief und samtliche Dokumente, auf die in diesem Dokument verwiesen
wird, stehen unter folgendem Link zur Verfligung:

https://stoebergermany-
my.sharepoint.com/:f:/g/personal/ulla_goeransson stoeber de/EmVQn1U1dTFMgMsrYIxLiOgBB rzZ9F2
9780Y0ORcgV8upg

Anderungen und Irrtiimer vorbehalten.

1.1 Intension Neue Generation

Durch die Entwicklung der Planetengetriebe P/PH G3 hat sich die Schnittstelle zwischen Getriebe
und Motoradapter bzw. zwischen Getriebe und Motor verandert.

Um zukinftig nicht zwei Varianten des ME fertigen zu missen, ist es zwingend erforderlich das PE-
Getriebe zu liberarbeiten und an diese Schnittstelle anzupassen.

Aus diesem Grund wurden folgende Priorititen fiir die Uberarbeitung seitens des Vertriebs
festgelegt:

1. Kostenreduzierung
2. Teilemehrfachverwendung

An erster Stelle steht die Kostenreduzierung, um in Zukunft einen besseren Deckungsbeitrag fir
diese Produktreihe zu generieren und weiterhin preislich wettbewerbsfahig bleiben zu kénnen.


https://stoebergermany-my.sharepoint.com/:f:/g/personal/ulla_goeransson_stoeber_de/EmVQn1U1dTFMgMsrYIxLjOgBB_rzZ9F29Z80Y0RcgV8upg
https://stoebergermany-my.sharepoint.com/:f:/g/personal/ulla_goeransson_stoeber_de/EmVQn1U1dTFMgMsrYIxLjOgBB_rzZ9F29Z80Y0RcgV8upg
https://stoebergermany-my.sharepoint.com/:f:/g/personal/ulla_goeransson_stoeber_de/EmVQn1U1dTFMgMsrYIxLjOgBB_rzZ9F29Z80Y0RcgV8upg
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2. Wettbewerbssituation

Es gibt viele Wettbewerber in einem stark umkampften, aber wachsenden Markt.

Die Marktfihrer bieten eine Vielzahl von Baureihen an:

¥ Wittenstein: Value Line mit NP / NPL / NPS /NPR / NPT
® Neugart: PLE / PLPE / PLQE / PLHE / PLFE
" APEX: PEIl/PGIl/ PAIl/PSII/ PNIl/ PD/ PL

Wenn wir darauf reagieren wollen hat dies Konsequenzen auf unsere Varianten.

Pro BaugroRe waren dann mindestens 4 verschiedene Gehause erforderlich. Weiterhin je
Ubersetzung mindestens 5 Planetentriger erforderlich. Hinzu kommt die Abbildung und Pflege
dieser Varianz in den Dokumentationen.

Da so eine groRe Uberarbeitung offensichtlich zu einer sehr hohen Teilevarianz fiihrt, wurde in
Abstimmung mit der Geschaftsleitung beschlossen nur die kleine notwendige Uberarbeitung
anzugehen.

3. Product Launch
3.1 Zeitplan

®  Vertriebsfreigabe 01.04.2021

®  Vorstellung bei OD und AD
Prasentation G1 — G2
Ende Marz /Anfang April

®  Launch SDI ist geplant fiir das Q4 in 2021

Zum Termin der Vertriebsfreigabe sind alle Tools bereit. SAP, Configurator, CAD Download usw.
Ab diesem Zeitpunkt dirfen Angebote erstellt und Auftrage erfasst werden.

Die Lieferzeiten fiir die Generation 2 sind identisch mit denen der Generation 1.
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Umstellungsprozess - SAP

Dokumentationen und Hilfsmittel fiir die Umstellung:

Kataloge (Infos dazu in Kapitel 10.1 Kataloge)

Betriebs- und Montageanleitungen
Kundeninformation zur Umstellung Economy Planetengetriebe PE von G1 auf G2

STOBER Configurator (Infos dazu in Kapitel 10.2 Internet/Intranet)

Die Homepage (Infos dazu in Kapitel 10.2 Internet/Intranet)

SAP Configurator

CAD Download

Prasentation Vergleich PE G1 vs. G2
Vergleichsdiagramme der wichtigsten Kriterien
Preislisten (PDF) folgen in den nachsten Wochen
SERVOSoft (Infos hierzu in Kapitel 11.1 SERVOSoft)
GETBER (Infos hierzu in Kapitel 11.2 GETBER)

Easy Drive

Umstellungsprozess:

Alle Sonderbauteile der G1 werden zum 01.04.2021 fiir Neudisposition gesperrt.
Alle Standardgetriebe der G2 sind zum 01.04.2021 im SAP auswahlbar.

Standardgetriebe:

Alle Bestellungen und Anfragen von C - N Kunden werden ab dem 01.04.2021 proaktiv vom
0D, ohne Riicksprache mit dem AD, auf G2 umgestellt. Die A + B Kunden werden vom AD
angesprochen und schnellst moglich umgestellt. Bei Auslandskunden bei denen die
Kundenklassifizierung nicht bekannt ist, wird die Umstellung mit der Tochtergesellschaft
bzw. mit dem Handler abgestimmt.

Den Disponenten wurde von der K&E eine Liste mit allen Standardbauteilen G1 vs. G2 zur
Verfligung gestellt. Die Disponenten halten die entsprechenden Bauteile unter besonderer
Beobachtung und steuern die Umstellung.



£
£ STOBER

®  Sondergetriebe:
Diese sind noch nicht zur Auswahl in SAP freigeschaltet, daher wird zwangslaufig vom OD
beim Versuch der Umstellung erkannt, dass es sich um ein Sondergetriebe handelt.
In diesem Fall wird die Bestellung als G1 in SAP gestartet.
Da die Sonderbauteile fiir Neudisposition gesperrt sind, meldet sich der Disponent bei
Bedarf beim OD. Das OD startet ein VC-Support Ticket zur Umstellung von G1 auf G2.
VC-Support legt die Variante als G2 in SAP zur Auswahl an, sperrt die alte MV und
informiert das OD und den zustandigen Disponenten. Der Auftrag kann als G2 gestartet
werden und der Disponent kann die G2 Teile entsprechend der Historie der G1 Teile
disponieren.

Umstellungen von Kunden mit MVL (Trumpf) oder Sondergetrieben die in groReren
Stiickzahlen laufen, kdnnen grundsatzlich genauso behandelt werden. Sinnvoll ist jedoch
eine Abstimmung der Vorgehensweise zwischen Auflendienst, OD, K&E, Disponenten und
im Bedarfsfalle SPG.

Mustergetriebe fir Evaluierungstests sind kdnnen in Abstimmung mit der Fertigung ab
dem 01.04.2021 gestartet werden.

®  Zur Umstellung wird vom OD ein Angebot mit gleicher Rabattierung bzw. Nettopreis wie

das angefragte/bestellte G1 Getriebe erstellt. Dieses Angebot wird zusammen mit

folgenden Unterlagen an den Kunden gesendet:

- Kundeninformation zur Umstellung Planetengetriebe PE von Generation 1 auf Generation 2

- STEP File an Angebot anhdngen

- Vergleichsdiagramme G1 vs. G2 fiir die angebotene Baureihe und BaugréRRe nur bei Bedarf auf
Anfrage.

- (Bei Sondergetrieben nur wenn keine Einschrankung wegen der Sonderausfiihrung besteht. ggf.
Rucksprache mit SPG).

PDF Dokumente kénnen aus SAP Angeboten heraus wie folgt versendet werden:

Bl Vertrieb Angebot 150076490 anzeigen: Ubersic
B ‘ Anlegen... > Notiz anlegen
=

. i Anlagenliste Business Document ablegen
Klicken auf = T pe - : N

Dokumentart ,,zu versenden (mit DOM)“ auswahlen und per Drag and Drop das Dokument
in das freie Feld ziehen

[= SEP(2)/200 Ablage vom Frontend

Szenario: Zuordnen und Ablegen Drag & Drop: Bitte ziehen Sie
¥ Thre Dateien in das freie Feld +
Dokumentart
)

V¥ Kundenangebot
= B Angebot

‘Ba (mit DOM)

Angebot iber Nachrichtenart ZAN3 anstelle von ZANO ausgeben.
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4. Marketing

Marketing — Rollout-Plan

Presseinformationen ab 01.04.2021 an Presse Verteiler
Marketing Vertriebsfoliensatz bis Ende Marz 2021
Homepage — Banner Werbung mit Presseinformation
Bewerbung in den Xing und LinkedIn Plattformen

Interne Veroffentlichung Gbers Intranet

5. Produkt Phase Out G1

Das PE der Generation 1 wird zum 01.08.2022 abgekiindigt.
Die Preise fur die G1 werden zum 01.08.2022 um 10% angehoben.

Eine entsprechende Vertriebsinformation mit Kundenanschreiben wird im Q1 2022 erstellt
und verteilt.

Nach der Abkiindigung konnen die Getriebe (Katalogstandard) noch fiir mindestens 5 Jahre
Uber den Service bezogen werden.

Dies gilt nur wenn die G2 Getriebe aus technischen oder maRlichen Griinden nicht
eingesetzt werden kénnen.

Sonderausfiihrungen erfordern gesonderte Vereinbarungen.



£
%5 STOBER

6. Beschreibung

Economy Planetengetriebe in ein- und zweistufiger Ausfihrung.

Uberarbeitet wurden die BaugréRen PE2, PE3, PE4 und PE5

Von der neuen einheitlichen antriebseitigen Schnittstelle zum Anbau an die Planetengetriebe sind
folgende Anbauteile betroffen:

®  ME- Adapter
®  MEL- Adapter
® A-Seite EZ- Motor

¥ A- Seite Lean Motor

6.1 Kombinatorik

Die Eintriebsstufe bei den 2- stufigen Getrieben wird nun wie bei der Baureihe P/PH G3 um jeweils
eine BaugroRe kleiner werden. Dies hat Einfluss auf die Kombinatorik mit den angebauten
Servomotoren EZ, LM und Fremdmotoren. Dadurch ist der Anbau der gleichen MotorbaugréRRen
wie bei P/PH G3 mdglich. Wie in der unteren Tabelle dargestellt.

®  Gleiche Kombinatorik mit den Motoren wie bei Baureihe P.
®  Motoradapter ME(L) wird von Baureihe P ibernommen.
®  Motoradapter MEI entfillt (siehe VI-016/18). MEI ist in der G2 nicht vorgesehen.

B Allgemein

- X - - - X X O O -
X= Katalogvariante

O= nicht Katalogvariante

- = kein Anbau vorgesehen
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Da es fiir den ED2 keinen entsprechenden EZ gibt, ist in der nachfolgenden Tabelle der ED2 mit

dargestellt.

PE211 ¢

X

PE212 o  x

PE311 X X X
PE312 X X X

PE411 X X X
PE412 X X X
PE511 X X
PE512 X X

X= Katalogvariante

O= nicht Katalogvariante

I S R
o X

PE221
PE222 o X
PE321 X
PE322 ¢ X
PE421
PE422 X
PE521
PE522

X/0= Kombinationen die in Generation 2 NEU sind

X
X X
X
X X
X X
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6.2 Typencode

Getriebetyp Generations- Gehduse- Wellenaus- Lageraus- Drehspiel Ubersetzungs- | Eintriebs-
ziffer bauart fiihrung fiilhrung kennzahl option
PE 4 2 1 S P S S ME

0050

Varianten:

Option

Anderung im Typencode

Anderungen G2 vs. G1:

Getriebetyp: keine Anderung
BaugroRe: keine Anderung
Generationsziffer: 2
Stufenzahl: keine Anderung

®  Gehiusebauart: S...Standard
X...Sondergehduse

" Wellenausfiihrung: G...Vollwelle ohne Passfeder ist eine Sonderausfiihrung (Info hierzu in
Kapitel 8.2 Schnittstelle am Abtrieb oder 9. Preisgestaltung)

Lagerausfiihrung: S...Standard

Drehspiel — Neu bei PE um die Gleichheit der Typenschlissel der Planetengetriebe
darzustellen. Keine Option nur S fiir Standard

®  Ubersetzungskennzahl: keine Anderung

®  Motoradapter: ME....EasyAdapt
MEL...EasyAdapt Large fiir grole Motorwellen

10
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7. Technische Daten

7.1 Allgemein

Wie bereits im Kapitel 1.1 erldutert war die Intension fiir die Uberarbeitung der Baureihe PE die
neue Modularitat der P/PH G3 auch auf die Baureihe PE anzuwenden. Mit anderen Worten,
moglichst viele Bauteile die bereits bei P/PH G3 verwendet werden auch in der Baureihe PE zu
verwenden. Somit stand fiir die Entwicklung im Focus die Schnittstelle vom Getriebe zum
Motoradapter bzw. zum Motor zu standardisieren und die Verzahnungsteile der Baureihe PE auch
als Eintriebsstufen der zweistufigen Getriebe der Baureihe P/PH G3 zu verwenden. Fir diese
Mehrfachverwendung der Verzahnungsteile mussten die BaugréRen PE2 und PE3 verstarkt
werden, was sich sehr positiv bei den Drehmomentsteigerungen dulRert.

Ein weiterer Focus musste auf die Herstellkosten gelegt werden, da die Margen bei der aktuellen
Baureihe viel zu niedrig sind. Sehr hilfreich waren dabei zahlreiche Zugestandnisse des Vertriebes.
Die drei wichtigsten seien hier erwahnt.

" Entfall der glatten Abtriebswelle als Standard

®  Drehmomentreduktion bei allen zweistufigen Ausfiihrungen mit i=4 im Abtrieb.
Hier konnte dadurch anstelle eines 4-er ein 3-er Planetensystem verwendet
werden.

| |

i=70 bekommt die eigentlich schlechtere i=10 Verzahnung in den Abtrieb. Dadurch
werden Sonnenradvarianten eingespart.

Wir haben sehr umfangreiche Vergleichsunterlagen erstellt. Die wir Ihnen gerne wie unter Kapitel
3.2 beschrieben zur Verfligung stellen.

11
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7.2 Projektierung

Der Faktor fBzs der auf die Lastwechsel im Zyklusbetrieb angewendet wird, wird nun an die
Baureihe P/PH Generation 3 angeglichen.

Beim PE Generation 1 musste bisher fir >1000 LW/h ein Faktor fBzs von 1,2 bis 1,8 angewendet
werden (siehe folgende Tabelle)

Zyklusbetrieb :
<1000 Lastwechsel/Stunde (LW/h) 1,00
2000 Lastwechsel/Stunde (LW/h) 1,20
3000 Lastwechsel/Stunde (LW/h) 1,40
4000 Lastwechsel/Stunde (LW/h) 1,60
> 5000 Lastwechsel/Stunde (LW/h) 1,80

Beim PE Generation 2 muss nur noch fir >1000 LW/h ein Faktor fBzs von 1,15 angewendet werden
(siehe folgende Tabelle)

Zyklusbetrieb fB,s
<1000 Lastwechsel/Stunde (LW/h) 1,00
> 1000 Lastwechsel/Stunde (LW/h) 1,15

Dadurch wird das zul. Beschleunigungsmoment nochmals um bis zu 56% gesteigert.
Diese Steigerung ist in den nachfolgenden Vergleichen nicht dargestellt.

12
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7.3 Vergleich G1 und G2

Vergleichsdiagramme G1 vs. G2 je Baureihe und Baugrofie
(Bsp.: ,Vergleiche PE2 G1-G2_Diagramme.pdf”)

¥ Beschleunigungsmomente
® Nennmomente

¥ Not-Aus-Momente

¥ Dauerbetriebsdrehzahlen
®  Zyklusbetriebsdrehzahlen
u

Verdrehsteifigkeiten

£
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Alle weiteren Vergleiche finden sie in dem unter Kapitel 1 abgelegten Link.

13
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7.4 Wettbewerbsvergleich

Vergleich Momente aus den Katalogen Staber

Wittenstein

Neugart
Apex

Drehmoment

Zyklushetrieb
Dauerbetrieb

Statische Zeitfestbereich Dauerfestbereich
Festigkeit

Lebensdauer
Die Drehmomentdaten der Economy Getriebe kdnnen nicht so einfach mit dem Wettbewerb
verglichen werden. Dies liegt an den verschiedenen Auslegungsregeln, die die Wettbewerber im
kleingedruckten ihres Katalogs verstecken.

Wir haben deshalb versucht, in einem Schaubild darzustellen, wo welcher Wert unserer drei
grofRten Wettbewerber zu finden ist. Das Ergebnis dieser Gegeniiberstellung ist, dass man nur bei
Wittenstein und Neugart einen Vergleichswert fiir unser Beschleunigungsmoment findet und
deshalb haben wir auch nur dieses in den Wettbewerbsvergleich aufgenommen. Der T,z Wert von
Apex ist kein nutzbares Beschleunigungsmoment und kann deshalb nicht mit einbezogen werden.

Beispiel PE22
Comparison acceleration torque|[Nm] . . .
[Nm] Comparison acceleration torque
Wittenstein Meugart
_ 25
3 T2N
PE22 NPOOSS PLPEOSO 20
- - = & ._W\
5 20 14 13 15
7 18 14 3
10 17 13 5 10
16 19 11 15
20 20 14 15 5
i= 23 20 14 13
28/12 13 11 15 0
35 20 13 14 4 5 7 10 16 20 2837 35 40 50 7064 100
40 19 14 13 .
50 20 1 10 "
70/64 18 13 8 e PED] el PSS e L PEOSOD
100 17 13 5

Alle weiteren Vergleiche und Werte auch fiir Drehmomente und Steifigkeit finden sie in dem unter
Kapitel 1 abgelegten Link.

14
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7.5 Ubersetzungen

Die Ubersetzungen i= 12 und 15 entfallen im Katalog, sie sind fiir Bestandskunden weiterhin als
Nicht Katalog - Variante verfiigbar. Kunden sollen mittelfristig auf die Standardibersetzungen
i=10 bzw. i=16 umgestellt werden.

7.6 Lagerung

Abtriebs- und Planetenradlagerung bleiben unverandert zur PE- Generation 1

Bei zweistufigen Getriebevarianten wird als eintreibende Stufe eine BaugrofRe kleiner
verwendet. Ausnahme: BaugréRe PE2, da es hier keine kleinere BaugroRe mehr gibt.

15



o
5 STOBER

7.7 Verzahnung

Die Verzahnung bildet das Herzstiick eines Getriebes. STOBER entwickelt und produziert seit iber
70 Jahren Getriebe. Durch stetige innovative technologische Weiterentwicklungen und
Investitionen in modernste Fertigungseinrichtungen sind wir heute im technologischen Spitzenfeld
vertreten. Bei der Entwicklung der Economy Planetengetriebe PE der Generation 2 konnten wir
diese hohe Kompetenz wieder einmal einbringen, und so ein Spitzenprodukt entwickeln, das
seines Gleichen sucht.

Sonne und Planetenrdder werden aus der eintreibenden Stufe der P/PH Generation 3 verwendet.
Da bei den BaugroRen PE2 und PE3, als Eintrieb vor P3 und P4, mehr Drehmoment bendétigt wird,
kann dies nun als deutliche Drehmomentsteigerung genutzt werden.

Optimierte Verzahnungsbreite:

In der aktuellen Generation wird bei 2-stufigen Getrieben im Eintrieb die gleiche BaugroRe
verwendet wie im Abtrieb. Diese Verzahnung ist (iberdimensioniert. In der Generation 2 wurde bei
zweistufigen Getrieben zur Baulangenoptimierung sowie zur Optimierung des
Getriebewirkungsgrades auf eine den Anforderungen entsprechende kleinere GetriebebaugréRe
im Eintrieb umgestellt.

Verzahnungswerkstoffe, Harteverfahren, Qualitiat und Bearbeitung:

Fur die Planeten- und Sonnenrader wurden modernste Werkstoffe und Einsatzharteverfahren
verwendet. Das Finish dieser Verzahnungen erfolgt mit High-End Verzahnungsschleifmaschinen
der namhaftesten Hersteller in hoher Qualitat.

Fir die Herstellung der Hohlradverzahnung wurde auf ein neues Verzahnungsverfahren, das
Power-Skiving (Walzschalen) gesetzt. Mit diesem Verfahren kann die Hohlradverzahnung in einer
Aufspannung mit den Lagersitzen und in deutlich héherer Qualitat (1 — 2 Klassen) hergestellt
werden. Durch die Komplettbearbeitung auf einer Maschine werden Umspannfehler vermieden,
das Bauteil muss nicht erneut ausgerichtet werden. Somit werden Rundlauffehler eliminiert.

Bei den Gehausen der Econmy Planetengetriebe PE liegt der Fokus dieses Verfahrens allerdings
mehr auf den wirtschaftlichen denn auf den qualitativen Aspekten. Ein hervorragendes Preis-
Leistungsverhaltnis ist das Resultat.

Beim Power-Skiving werden die Drehzahlen von Werkstiick und Werkzeug synchronisiert. Durch
die Uberlagerte Vorschubbewegung werden von der Werkzeugschneide die Zahnllicken aus dem

Gehadusewerkstoff geschalt.
Video zum neuen Fertigungsverfahren a

Die Hohlradverzahnungen sind direkt in die Gehause gearbeitet. Bei der Baureihe PE wird ein
hochfester Kugelgraphitguss (GG70) mit einer Mindestzugfestigkeit von 700N/mm? verwendet.
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8. Geometriedaten

Die mechanischen Schnittstellen am Abtrieb sind kompatibel zur PE Generation 1.

Generell empfehlen wir jedoch wegen der verdanderten Eintriebsstufe eine Storkonturprifung auf
Basis der neuen 3D-Volumenmodelle.
Dieses erhalten sie

B zusammen mit dem Angebot von unserem Auftragszentrum

®  durch Konfiguration ihres Produktes mit dem STOBER Configurator
https://configurator.stoeber.de/de-DE/?shop=SAT

8.1 Baulangenvergleich

®  Motoradapter Getriebe

BaugroRe G1 ME G2 ME Reduzierung
L [mm] L [mm] [mm]

PE211 - PE221 109,0 109,5

PE212 — PE222 136,5 141,5 5,0
PE311 - PE321 153,5 150,5 -3,0
PE312 - PE322 186,0 168,0 -18,0
PE411 - PE421 173,0 167,0 -6,0
PE412 — PE422 211,0 204,0 -7,0
PE511 - PE521 223,5 222,0 =15
PE512 — PE522 269,0 251,0 -18

17
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i2 mp qp0/qp1 X
i3 zp0

1
Nl
=
I — '™
— 1
oo o e e 1] |

* 1 |

PE211 - PE221 EZ3 97 97,5 0,5
PE311 - PE321 EZ3 122 122,5 0,5
PE311 - PE321 EZ4 118,5 119 0,5
PE312 - PE322 EZ3 154,5 156 1,5
PE411 - PE421 EZ4 134 135 1
PE411 - PE421 EZ5 136,5 137,5 1
PE412 - PE422 EZ3 - 175 -
PE412 - PE422 EZ4 172 171,5 -0,5
PE511 - PE521 EZ5 175,5 180 4,5
PE511 - PE521 EZ7 181,5 183 1,5
PE512 - PE522 EZ4 - 222 -

PE512 - PE522 EZ5 221 221,5 0,5

18



£
%5 STOBER

8.2 Schnittstelle am Abtrieb

Die mechanischen Schnittstellen am Abtrieb sind kompatibel zur Generation 1.

¥ Standardabtriebswelle mit Passfeder

®  Die glatte Abtriebswelle ohne Passfeder ist eine Sonderausfiihrung.
Bestandskunden werden auf Wunsch kostenneutral umgestellt.
Far Neukunden/Neuanwendungen muss ein Brutto Mehrpreis von 88,-€, unabhangig von
der BaugroRRe, berechnet werden. MindestlosgroRe 10 Stiick. Es muss ein
Ergdnzungsantrag (ROAD) gestellt werden.

®  Ausfrasungen am PE5 der Generation 2 entfallen

N

Beim PE5 der Generation 1 mussten am Gehause 4 Ausfrasungen angebracht werden
damit die Verschraubung zwischen Getriebegehause und Motoradapter ermdglicht wurde.
Da die Verschraubung bei der G2 nun von der Motorseite her erfolgt, sind dies
Ausfrasungen nicht mehr erforderlich.
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8.3 Schnittstelle am Eintrieb

Die Eintriebs-Schnittstelle ist jetzt angepasst an die Baureihe P/PH G3.

¥ Die QuadratmaRe im Direktanbau bleiben unveriandert

®  Durch die Standarisierung der Motoradapter ergeben sich Anderung bei den
QuadratmaRen der Motoradapter.

Motorwelle QuadratmaR QuadratmaR
Baugrofle dmax X Imax Gl ab a6
[mm] [mm] [mm]
PE2 14x30 PE211_ME 55 PE221 ME 55
PE212_ME 55 PE222_ ME 55
PE3 19x40 PE311_ME 75 PE321_ME 75
PE312_ME 75 PE322_ME 55
PE4 24x42 PE411_ME 100 PE421 ME 100
PE412_ME 100 PE422_ME 75
PE5 32x50 PE511_ME 120 PE521 ME 120
PE512_ME 120 PE522_ ME 100

® Hier auch die Ubersicht iber die méglichen anbaubaren Motorwellendurchmesser

MEL MEL
BaugroRe dmw BaugroBe dmw
[mm] [mm]

PE211 <19 PE221 <19
PE212 <1 <19 PE222 <1 -

PE311 < 19 <24 PE321 < 19 <24
PE312 <19 <24 PE322 <14 -

PE411 <24 <32 PE421 <24 <32
PE412 <24 <32 PE422 <19 <24
PE511 <32 <38 PE521 <32 <38
PE512 <32 <38 PE522 <24 <32
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8.4 Gehause

Im Vordergrund stand die Reduktion der Varianten. Durch den Wegfall der MEI- Varianten und die
Verwendung des Rohteile der eintreibenden Stufe der P/PH Baureihe fir die 2- stufige Ausfiihrung
reduziert sich die Anzahl der Rohteile auf 5 Stiick. Zum Vergleich in der Generation 1 werden 18
Rohteile bendétigt.

Durch die neue Konstruktion der 2- stufigen Ausflihrung ist der Eintrieb eine BaugréRe kleiner als
der Abtrieb analog zu der P/PH- Serie.

Der Werkstoff bleibt wie bisher EN-GJS-700.

8.5 Planetentrager

Zur Reduzierung der Teilevielfalt gilt folgende Festlegung:

®  Standardausfiihrung nur mit Passfeder

®  Glatte Vollwelle ohne Passfeder nur noch als
Sonderausfiihrung (ROAD erforderlich).
Mindestlosgrofie 10 Stiick mit einem pauschalen
Brutto Mehrpreis fir alle BaugréRen in
Hohe von 88,-€

Eintreibende Planetentrager nur noch mit
einheitlicher Bohrung

Wie bisher haben die Planetentriger Bohrungen fiir jeweils zwei Ubersetzungen mit
Ausnahme der i=3.
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8.6 Design

Vergleich G2 (oben) und G1 in 1- stufige Vergleich G2(oben) und G1 in 2- stufige

8.7 Motoradapter

Vorgesehene Kupplungsvarianten sind ME und MEL aus der P/PH- Serie. Die geometrisch passende
MF(L) Kupplung ist flir den Anbau nicht vorgesehen.

Die Verschraubung erfolgt baugleich zu der P/PH- Serie immer von der Motorseite. Bei kleinen
Motorflanschen sind die Senkungen fiir die Schraubenk&pfe sichtbar.

T——w

Zur Abdichtung der betroffenen Anbauten wird optional ein gelasertes Edelstahlblech in Starke
s=0,5mm angeboten. Dieses muss als separate Position mitbestellt werden.

Alle verfiigbaren Bleche sind in einem Dokument auf unserer Intranet Seite einzusehen.

https://stoebergermany.sharepoint.com/sites/System DE/SitePages/Getriebe.aspx
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9. Preisgestaltung

Die Brutto Vertriebspreise bleiben unverandert.

Bei den Motoradaptergetrieben wird nun bei den zweistufigen Getrieben der nachstkleinere
Motoradapter verwendet. Dadurch kommt es bei zwei Ausflihrungen zu einer Preisreduktion und
bei einer Ausflihrung zu einer minimalen Preissteigerung. (siehe nachfolgende Tabelle)

PE2 1-stufig 228 € 171 € 399 € 228 € 171 € 399 € 0€
PE2 2-stufig 395 € 171 € 566 € 395 € 171 € 566 € 0€
PE3 1-stufig 243 € 190 € 433 € 243 € 190 € 433 € 0€
PE3 2-stufig 438 € 190 € 628 € 438 € 171 € 609 € -19€
PE4 1-stufig 274 € 187 € 461 € 274 € 187 € 461 € 0€
PE4 2-stufig 485 € 187 € 672 € 485 € 190 € 675 € 3€
PE5 1-stufig 386 € 226 € 612 € 386 € 226 € 612 € 0€
PE5 2-stufig 649 € 226 € 875 € 649 € 187 € 836 € -39 €

Die Preisliste (PDF) steht erst in den nachsten Wochen zur Verfligung.

10. Medien
10.1 Kataloge

Die untenstehenden Erscheinungsdaten der Kataloge beziehen sich auf die deutschen Ausgaben.
Die Fremdsprachigen Varianten erscheinen immer 4 Wochen spater.

Servogetriebe Synchron.-EZ Zahnstangengetriebe = Lean Motoren

01.04.2021 01.04.2021 01.06.2021 01.07.2021
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®  Es wird im Katalog nur noch die groRtmaogliche Kupplung gezeigt. Dadurch werden die
Auswahllisten im Katalog tibersichtlicher und der Katalog nicht unnétig aufgeblaht.

Kleinere mégliche KupplungsgréRen kénnen im STOBER Konfigurator ausgewahlt werden.
Hier kdnnen auch die mit den kleineren Kupplungen einhergehenden kleineren
Massentragheitsmomente ermittelt werden. Dazu muss das Getriebe konfiguriert werden
und das Technische Datenblatt heruntergeladen werden.

Einfacher geht es in SERVOsoft. Hier sind die Getriebe mit allen KupplungsgroRen
auswahlbar. Die entsprechenden Massentragheitsmomente werden direkt in der
Antriebsauslegung tibernommen und fir die Berechnung verwendet.

®  Das Komplettlingenmal des Adaptergetriebes wird nun mit ,,Ig” angegeben.

lg

b1

d2

Es wird nur noch ein Motoranschlussflansch je BaugréRe im Katalog abgebildet.
Die anderen Motoranschlussflansche finden sie im STOBER Configurator.

Beispielmafte Motoranschluss + Gesamtlinge

Typ b6 e @d2max 15 a6 c o6 s 7§ Ig s6
PE221_ME 407 63 14 30 55 15 320 35 30 1095 M5
PE222_ME 407 63 14 30 55 15 320 35 30 1415 M5
PE321_ME B0 75 19 4 75 18 M5 35 40 150,5 M5
PE322_ ME 407 63 14 30 55 15 320 35 30 168,0 M5
PE421_ME g5/ 115 24 4 100 21 425 40 35 167,0 M8
PE422_ ME 60 75 19 M 75 18 M5 35 40 204,0 M5
PE521_ME 1107 130 32 59 120 24 540 40 45 220 M8
PE522_ME g5 115 24 # 100 2 425 40 35 251,0 M8

In der obigen Tabelle finden Sie Beispiel-MotoranschlussmaRe fir den Motoradapter ME. Beachten Sie,
dass sich die MaBe c¢6, I5 und Ig entsprechend verlangern, wenn das MaR c, abhdngig vom verwendeten

Motor, ldnger wird.

Weitere MotoranschlussmaBe fir den Motoradapter ME und MEL finden Sie in unserem STOBER Configura-

tor unter http://configurator.stoeber.de. Hier kiinnen Sie sich direkt ein 3D-Modell Ihres Antriebs herunter-

laden.
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10.2 Internet / Intranet

® Homepage & STOBER Configurator
Die Hompage und der Configurator werden zur Vertriebsfreigabe auf G2 gedndert.

Zeichnungskatalog Intern

Vor der Einfiihrung im STOBER Configurator sind alle Generation 2 Getriebe unter
http://satcad.stoeber.de/ verfligbar.

Nach der Einfiihrung der G2 im STOBER Configurator sind weiterhin alle Generation 1
Getriebe unter http://satcad.stoeber.de/ verfligbar.
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Berechnungsprogramme

SERVOSoft

Der neue StoRfaktor fBzb von den Planetengetrieben Generation 3 wird jetzt auch bei der
PE Generation 2 angewendet.
Bei mehr als 1000 Lastwechsel in der Stunde wurde bisher nur eine Notiz liber die System

Priifung ausgegeben.

T2: Getriebe Bei dem verwendeten PE-Getriebe muss noch ein zusatzlicher Sicherheitsfaktor fiir das Nennmoment M2N
beriicksichtigt werden, der aktuell noch nicht in SERVOsoft programmiert ist. Bitte diese Sicherheitsfaktoren
manuell auf das Nennmoment M2N zusatzlich anwenden: bei <=1000 Zyklen/h fB=1,0 / >1000 <= 5000
fB=1+0,0002(Z/h-1000) / >= 5000 fB=1,8

In Zukunft werden die gleichen Faktoren wie bei den Planetengetrieben Generation 3
verwendet. Sie werden automatisch im Programm berticksichtigt.

Model STOBER P531_R0050ME/24 N 1 v
Belastungsfaktor fBzb v m M Auto DLFMT::I_::’;ii
Belastungsfaktor fBop N 1,00 <= 1000 Last Zyklen/ hr nLF=1
e 1,15 > 1000 Last Zyklen/ hr

Temperaturfaktor fT e M Auto
8

Max Ausgangsmoment 33, 84.2 Nm 25%
Geschw. bei max. Drehmoment 95.5 U/min

Max Eingangsdrehzahl 7.000 477 U/min 7%
Einschaltdauer ED = 649 %

Effektives Moment 220 63.7 Nm %
Mitlere Eingangsdrehzahl 2076 U/min
Lasttragheitsverhaltnis 1379 -1

Die Getriebemotoren, Zahnstangentriebe und Adaptergetriebe werden in G2 erneuert.
Zusatzlich werden die Adaptergetriebe G1 noch vorhanden sein.

G1 wird nach der Abkiindigung zum 01.08.2022 entfernt.
Ab dem 01.04.2021 wird die G1 auf den Status ,,soon phase out” gesetzt.
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11.2 GETBER

GETBER ist ein Berechnungsprogramm das wir intern zur Berechnung von Sicherheiten und
Lagerlebensdauer verwenden.

Zugriff auf dieses Berechnungstool hat die Konstruktion und das Produktmanagement.
Auf Kundenanfrage tiber den AuBendienst werden wir auch fiir die PE G2 GETBER verwenden.

Bei Einflhrung werden alle Generation PE G2 Getriebe mit ME Adapter verfiigbar sein.

Lebensdauerberechnungen wie bisher auf Anfrage bei SPG.
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